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　　摘要：采用多元统计和层次分析等方法，从海洋资源开发力、海洋环境承载力、海洋科技支持力、海洋经济发展力
和海洋管理组织力５个层次建立江苏省海洋承载力的评价模型，定量测算２００１—２０１１年江苏省海洋承载力水平及其
变化趋势。定量数据测算表明：江苏省海洋承载力水平呈现 Ｕ形曲线趋势，海洋承载力的５个子系统得分基本呈上
升趋势，海洋承载力贡献度的主要因子是海洋科技支持力、海洋管理组织力，但是海洋环境承载力的下降趋势亟需关

注。从提升海洋科技支持力、加强海洋管理组织力、提高海洋环境承载力等角度，提出合理利用并提高江苏省海洋承

载力水平、质量和功能的对策和措施。
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　　随着海洋开发活动广度、深度的加大以及由此带来的海
洋经济的迅猛发展，对海洋资源的过度利用产生了种种海洋

环境问题，主要表现为人类活动与海洋环境承载力之间出现

了不同程度的冲突。当人类社会的经济活动对海洋环境的负

面影响超出了海洋环境所能承受的极限，即人类活动的外在

“刺激”超过了海洋环境系统维护其动态平衡的能力时，也就

表明人类的海洋行为对海洋环境的作用力超过了海洋环境承

载力。因此人们用海洋承载力作为衡量人类海洋经济活动与

海洋环境协调程度的标尺。

承载力是从工程地质领域转借而来的概念，原意是指地

基的强度对建筑物负重的能力，生态学上将此概念引申为

“某一特定环境条件下，某种个体存在数量的最高极限”。承

载力概念引入生态学后发生了演化与发展，体现了人类社会

对自然界的认识不断深化，在不同的发展阶段和不同的资源

条件下，产生了不同的承载力概念和相应的承载力理论。在

人类面临粮食危机、土地日趋紧张的情况下，人们提出了土地

承载力的概念；在环境污染蔓延全球、资源消耗过度和生态环

境不断恶化的情况下，人们相继提出了资源承载力、环境承载

力、生态承载力等概念。

随着我国海洋经济的快速发展，同时产生了一些环境问

题和不足，主要有海洋资源开发利用率不高、粗放增长方式尚

未根本转变、部分海域生态环境恶化等，也就是说海洋生态环

境的约束日益显现、资源与生态环境约束加剧、全球气候变化

与海洋灾害影响加剧等问题更加突出，这就需要在促进海洋

经济快速发展的过程中更加高度重视海洋生态环境保护，要

关注海洋环境容量和海洋承载力，促进海洋经济和生态环境

和谐发展。

１　文献综述

海洋资源同土地、矿产等其他自然资源一样，在其开发、

利用过程中都不同程度地涉及承载力问题。我国对海洋承载

力的研究起步较晚，在海洋承载力与产业布局的相互关系方

面，韩立民等从海域承载力角度阐述了海域承载力与海洋产

业布局之间的相互影响和制约关系［１］，认为海域承载力在海

洋产业布局调整过程中起着基础性的作用，特别是在海洋功

能区规划、海洋产业冲突及区域协作方面表现得更为明显，因

此我们应该科学测算海域承载力，从而为海洋产业布局的调

整提供科学依据。

在海洋承载力评价指标体系构建方面，苗丽娟等根据社

会、经济、资源、生态环境４个因素提出了我国的海洋生态环
境承载力评价指标体系［２］。在海洋承载力测度评价方面，韩

增林等以海洋水产资源为视角，以辽宁省、大连市长海县为

例，定量分析了海岛地区海洋水产资源的承载能力及其与人

口、经济发展的相关关系［３－４］。邓宗成等则以青岛市为例，利

用因子分析法提取沿海地区海洋生态环境承载力的３个主因
子，认为青岛市海洋生态环境承载力的两大主要压力（人口

和经济）在逐年增长，但其仍朝良好的方向发展［５］。任光超

等采用主成分分析法，从我国、沿海省份２个层次对海洋资源
承载力的变化趋势进行了定量评价，认为海洋资源承载力可

划分供给功能、经济功能和环境功能三大类［６－８］，并发现海洋

资源承载力最高的是广东、山东，其次是天津、上海、福建、辽

宁、江苏、浙江、海南，海洋资源承载力最低的则是河北、广西。

在对海洋经济区这一区域层面的海洋承载力对策研究方

面，刘容子等系统地建立了“资源－生态－环境－经济”复合
的海洋承载力评价体系，并以渤海为研究区域，定量研究了海

洋资源供给能力、海洋环境质量和环境容量，提出了合理利用

和提高渤海资源环境承载力的框架方案［９］。解力平以舟山

群岛新区为典型区域，提出舟山群岛新区生态环境承载力的

指标体系，主要涉及自然环境承载力、经济环境承载力、社会

环境承载力三大项共２４个分项指标，认为涉海地区现有的生
态环境承载力已非一张白纸，超载也有可能；同时提出自然环
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境承载力、基础设施承载力以及旅游基础设施承载力三项指

标对舟山群岛新区生态环境轻度超载的影响率最大［１０］。

上述不同学者的研究方法和结论为本研究提供了良好的

借鉴意义，本研究认为，海洋承载力是海洋系统的动态维持、

自我调节能力，即海洋资源、环境的供应和容纳能力与其可维

持的海洋开发、海洋经济活动强度以及海岸带区域具有一定

生活水平的人口数量相适应。对于某一特定的沿海区域而

言，海洋承载力强调的是海洋系统的承载功能，突出的是对人

类海洋活动的承载能力，其内容主要包括海洋资源子系统、海

洋环境子系统、海洋经济子系统、海洋科技子系统等。换言

之，海洋承载力决定了一个沿海区域海洋经济发展的速度和

规模，因此如果在一定的社会福利和经济技术水平条件下，沿

海区域的人口和经济规模超出其海洋环境所能承载的范围

时，将导致海洋环境的恶化和海洋资源的衰竭，严重时会引起

海洋经济的不可持续发展。

作为判断人类社会经济活动与海洋环境是否协调的依

据，海洋承载力具有以下主要特征：客观性和主观性、区域性

和时间性、动态性和可调控性。其中客观性体现在一定时期、

一定状态下的海洋承载力是客观存在的，是可以衡量和评价

的，它是海洋结构和功能的一种表征；主观性体现在采取什么

样的判断标准和量化方法进行综合评价。海洋承载力的区域

性和时间性是指不同时期、不同沿海区域的海洋承载力是不

同的，相应评价指标的选取和量化标准也有所不同。海洋承

载力的动态性和可调控性是指海洋承载力水平得以提升是随

着时间、空间和海洋生产力水平的变化而变化的。人类可以

通过改变海洋经济增长方式、提高海洋科学技术水平等手段

来提高不同区域的海洋承载力，使其向有利于区域海洋经济

可持续发展的方向发展。

２　海洋承载力评价的指标体系

海洋承载力已经成为评判沿海区域人口、环境与社会经

济协调发展与否的重要标志，海洋承载力也是衡量海洋可持

续发展的重要标志之一，体现了一定时期、一定沿海区域的海

洋承载力系统，以及满足海岸带区域社会经济发展和人类发

展等方面的需求程度。虽然目前仍未形成统一的、科学的评

价体系，但是在内涵上有统一的认识：海洋承载力受社会经

济、技术以及人口和自然生态及环境等因素的共同制约而处

在动态变化中，其承载力是有限度的，但是必须以海洋可持续

发展为原则。

因此，海洋承载力的研究需要建立在“海洋环境 －资
源－经济－科技－管理”的复合系统中，在海洋可持续发展
的原则指导下进行，通过构建“海洋环境 －资源 －经济 －科
技－管理”复合系统可持续发展的综合测度函数，量化不同
沿海区域的海洋承载力水平及其海洋可持续发展能力，进而

可以确定不同沿海区域、不同时期的海洋承载力水平大小及

其演变特征。要以“陆海统筹，联动发展”为原则，实现统筹

陆海资源配置，统筹陆海经济布局，统筹陆海开发强度与利用

时序，统筹近岸开发与远海空间拓展，全面提高综合开发水

平。要大力发展海洋循环经济，加强海洋资源的节约集约利

用，进而更好地解决沿海地区经济发展、资源配置与海洋生态

环境承载能力之间的平衡与协调问题，进而实现海洋生态系

统的良性循环，促进沿海社会经济的可持续发展，不断增强海

洋经济可持续发展的能力。

本研究通过借鉴国内外区域承载力的部分研究成果，从

海洋承载力的基本内涵出发，遵循指标体系设计科学性、系统

性、层次性、可比性和可操纵性等原则，结合江苏省海洋经济

发展的实际水平，从海洋资源开发力、海洋环境承载力、海洋

科技支持力、海洋经济发展力、海洋管理组织力等５个层次出
发，构建由２４个变量组成的江苏省海洋承载力评价指标体系
（详见表１），以定量评价江苏省２００１—２０１１年海洋承载力水
平及其发展趋势，相关数据来源于历年的《中国海洋统计年

鉴》。

表１　江苏省海洋承载力评价指标体系及其指标权重

准则层 指标层 指标权重

海洋资源开发力 海洋捕捞产量（ｔ） ０．００１９
海水养殖产量（ｔ） ０．０２０２
海盐产量（万ｔ） ０．０１８９
海洋化工产量（ｔ） ０．０５２３
海洋货运量（亿ｔ） ０．０３５７
海水养殖面积（ｈｍ２） ０．００５７
风能发电（万ｋＷ） ０．０６６２
星级饭店客房数（间） ０．０７６０
旅行社数（家） ０．０１３８

海洋环境承载力 人均水资源量（ｍ３／人） ０．００６１
工业废水排放量（万ｔ） ０．２３６８
工业固体废物综合利用量（万ｔ） ０．０３３６
污染治理项目（个） ０．０２９２

海洋科技支持力 海洋科技从业人员数（人） ０．０２６５
海洋科研机构经费收入（亿元） ０．１０２８
海洋科研机构课题数（项） ０．０１４９
海洋专业高等教育职工数（人） ０．０２７５

海洋经济发展力 海洋生产总值（亿元） ０．０３３２
涉海就业人数（万人） ０．００８６
海洋第二产业比重（亿元） ０．０３６３
海洋第三产业比重（亿元） ０．０３０５
主要海洋产业增加值（亿元） ０．０３２４

海洋管理组织力 海域确权面积（ｈｍ２） ０．０３６９
海域使用金（万元） ０．０５４１

３　海洋承载力评价模型

在多元指标的综合评价中，由于各个变量单位不同、量纲

不同、数量级不同，不能直接进行分析。本研究主要采用

Ｙｉｊ＝
Ｘｉｊ
Ｘｊ
对原始数据阵Ｘ＝（Ｘｉｊ）ｍｎ＝［Ｘ１，Ｘ２，…，Ｘｎ］进行正向

化和标准化，得到新阵Ｙ＝（Ｙｉｊ）ｍｎ＝［Ｙ１，Ｙ２，…，Ｙｎ］。先将原
始数据转化为无量纲、无数量级差异的标准化指标，然后进行

综合评价。

由于不同评价方法对指标权重的确定、评价方法标准和

计算方法的影响不同，使得评价结果存在客观性差异。本研

究主要采用客观赋权法（变异系数法）确定评价目标权重，而

不采取传统的专家打分法等主观赋权法。

客观赋权法的主要计算步骤：（１）将原始数据经正向化、
均值标准化转换后得到新阵 Ｙ＝（Ｙｉｊ）ｍｎ＝［Ｙ１，Ｙ２，…，Ｙｎ］；
（２）分别求得新阵列指标的均值和标准差，将标准差系数作
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为各指标的权重，公式分别为：均值Ｙ＝Ｅ（Ｙｊ）＝
１
ｎ∑

ｎ

ｉ＝１
Ｙｉｊ，标准

差σｊ＝
∑
ｎ

ｉ＝１
（Ｙｉｊ－Ｙ）

２

槡 ｎ ；（３）确定指标权重，公式为Ｗｊ＝
σｊ
∑
ｍ

ｊ＝１
σｊ
，

ｊ＝１，２，…，ｍ（本研究的测算指标权重见表１）。
层次分析法是Ｓａａｔｙ于１９７３年提出的一种实用的多方案

或多目标决策方法。其基本原理是将复杂问题分解为不同的

组成因素并按照因素间的相互关联及隶属关系将因素按不同

的层次进行聚集组合，从而形成一个多层次递阶层次结构。

因此层次分析法作为一种定性与定量相结合的多目标决策分

析方法，理论严谨，便于操作，具有高度的逻辑性、系统性、简

洁性和实用性，可以实现对复杂系统的决策思维过程模型化

与数量化。本研究采用层次分析法综合评价江苏省２００１—
２０１１年的海洋承载力水平及其变化趋势，详见表２。

４　江苏省海洋承载力评价结果及其分析

由表２可见：２００１—２０１１年的江苏省海洋承载力水平及
其变化趋势有以下几个特征：（一）海洋承载力得分呈现 Ｕ形
曲线，即从２００１年的０．７０３４逐年下降到２００６年的０．１４７１，
然后再逐年上升到２０１１年的０．４９６０；（二）对于海洋承载力
的５个子系统而言，海洋环境承载力的得分几乎呈现出 Ｌ形

曲线，即从２００１年的０．６５６７逐年下降到２００４年的０．５０５４，
然后在２００５年到２０１１年之间稳定在０．０６００左右。海洋科
技支持力得分呈现反Ｌ形，即从２００１年的０．０１１４逐年上升
到２００９年的 ０．０３３４，然后从 ２０１０年开始大幅度上升到
０．１３９２、０．１７５２。海洋经济发展力得分呈线性上升趋势，从
２００１年的０．００６８逐年上升到２０１１年的０．０６１９。海洋资源
开发力得分呈上升趋势，从 ２００１年的 ０．００８７逐年上升到
２０１１年的０．０７７３。海洋管理组织力得分总体上呈现上升趋
势，从２００１年的０．０１９８上升到２００４年的０．０２５１，２００５年、
２００７年达到０．６以上，２０１１年再上升到０．１１３８；（三）从海洋
承载力的贡献度看，海洋环境承载力从２００１年的９３．４％逐
年下降到２０１１年的１３．６％；而海洋科技支持力的贡献份额
由２００１年的１．６％快速上升到２０１１年的３５．３％；相应地，海
洋管理组织力由 ２００１年的 ２．８％快速上升到 ２０１１年的
２２９％；海洋资源开发力、海洋经济发展力的贡献份额则从
１％左右上升到１２．５％以上。由此看出，当前江苏省海洋承
载力的贡献因子主要是海洋科技支持力、海洋管理组织力等；

海洋资源开发力、海洋经济发展力则为次要因子；海洋环境承

载力呈逐年下降趋势并处于亟待关注的境地。具体来讲要做

到以下几点。

表２　江苏省２００１—２０１１年的海洋承载力得分

年份 海洋资源开发力 海洋环境承载力 海洋科技支持力 海洋经济发展力 海洋管理组织力 海洋承载力

２００１ ０．００８７ ０．６５６７ ０．０１１４ ０．００６８ ０．０１９８ ０．７０３４
２００２ ０．００９６ ０．６０３５ ０．０１２３ ０．００８５ ０．０２２８ ０．６５６７
２００３ ０．０１１６ ０．５６０４ ０．０１３４ ０．０１６１ ０．０２６３ ０．６２７７
２００４ ０．０２６０ ０．５０５４ ０．０１４３ ０．０１９８ ０．０２５１ ０．５９０６
２００５ ０．０１５２ ０．０７５６ ０．０１５２ ０．０２５６ ０．０７０３ ０．２０１９
２００６ ０．０１８５ ０．０５４７ ０．０１６７ ０．０２０２ ０．０３７０ ０．１４７１
２００７ ０．０３２５ ０．０６０６ ０．０１９５ ０．０２８３ ０．０６２５ ０．２０３４
２００８ ０．０２７１ ０．０６４５ ０．０２１７ ０．０３１８ ０．０２７８ ０．１７２９
２００９ ０．０４６９ ０．０６１４ ０．０３３４ ０．０３９５ ０．０２５８ ０．２０６９
２０１０ ０．０８１９ ０．０５６８ ０．１３９２ ０．０５１６ ０．０６９４ ０．３９９０
２０１１ ０．０７７３ ０．０６７７ ０．１７５２ ０．０６１９ ０．１１３８ ０．４９６０

　　注：表中前５项之和为最后１项，最后１项满分为１。

　　（一）提升海洋科技支持力。从海洋经济强国发展经验
来看，一个国家海洋承载力的强弱与海洋科技水平的高低、海

洋科技支持力强度有很大关联。要提高江苏省海洋承载力水

平，必须充分发挥海洋科技的支撑和引领作用，通过实施海洋

科技项目，引导、培育和建成海洋科技创新载体和平台，海洋

科技创新能力的提升有助于充分发挥海洋承载力对海洋经济

的支撑作用。因此，从江苏省海洋科技投入、海洋科技产出而

言，与其他海洋经济大省的差距还是比较显著的，需要从引导

海洋企业提高海洋科技投入、吸引涉海类高校科研院所加强

海洋基础研究、推动海洋科研机构和海洋科技平台建设、加快

高层次海洋科技人才培养和引进等几个层面加快江苏省海洋

科技发展，提高海洋科技对海洋承载力的支持力度和深度。

（二）加强海洋管理组织力。海洋管理组织力作为江苏

省各级海洋行政主管部门海洋管理职责的能力和水平，其核

心内容主要包括海域使用管理、海洋环境管理以及海洋权益

管理及其三者间的协调机制。从江苏省海洋管理的实践而

言，江苏省海洋管理部门对江苏省沿海区域实行了海洋综合

管理，即对江苏省的海域空间、资源、环境和权益等进行全面

的统筹协调管理，总体而言，对海洋环境控制、海洋资源可持

续开发等方面的海洋管理绩效是有显著提高的，但是受海洋

管理多部门综合管理的限制，还存在一些制约因素，主要有海

域管理体制不顺、海域管理界限不清、涉海部门之间的关系没

理顺、围填海等海洋工程建设还存在对海洋资源的部分破坏

化建设、陆源污染物排海尚未得到有效控制、近岸海域污染加

重等。这就要求江苏省市县各级地方政府一方面通过海洋法

律、行政和经济手段来协调海洋资源、海洋空间的开发利用，

从而建立布局合理的海洋产业，进一步提高海洋对沿海区域

社会经济发展的贡献度；另一方面要采取切实措施保护好较

脆弱的海洋生态环境，严格控制海洋开发利用对海洋自然资

源和环境的破坏，维护海洋的自然平衡与生态平衡。

（三）提高海洋环境承载力。海洋资源的开发利用、海洋

产业的培育壮大、海洋经济的快速发展都离不开所依赖的海

洋环境，良好的海洋生态环境能够提高海洋资源的供给功能

和海洋生态系统的服务功能，从而有利于海洋资源的可持续
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开发利用、海洋经济的可持续发展。因此海洋的环境容量和

海洋资源的开发超过一定的阀值将影响原有的海洋资源水

平、降低海洋资源的持续供给能力，从而削弱海洋资源的可持

续开发能力，甚至造成一系列海洋环境灾害的发生，包括海洋

生态环境的恶化、海洋生物多样性的减少、海岸码头等岸线资

源的破坏。这就需要加大海洋环境生态保护和修复的力度，

以建设海岸带的蓝色生态屏障，恢复海洋的生态功能，提高海

洋的环境承载力。通过建设海洋水生生物自然保护区和海洋

水产种质资源保护区，加大海洋生物多样性的保护力度。通

过在江苏省沿海地区规划建设海洋生态文明示范区，保护与

修复滨海湿地、滩涂、盐沼等重要海洋生态系统，加快推进海

洋生态系统的修复，不断提高海洋的环境承载力水平，提高江

苏省海洋经济发展水平和质量。
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Ｅ－ｍａｉｌ：ｌｉｕａｊ＠ｎｊａｕ．ｅｄｕ．ｃｎ。

　　２０１２年，我国网购市场继续快速发展，数据显示，２０１２年
中国网络购物交易规模突破１００００亿大关，达到１３０４０．０亿
元。从网购结构来看，Ｂ２Ｃ占比达到２９．７％，呈持续增大趋
势；在竞争态势方面，含平台式Ｂ２Ｃ市场“天猫”保持领先，自
主销售为主的Ｂ２Ｃ市场“京东”优势明显。最新发布的《农产
品电子商务白皮书（２０１２年）》显示，截至２０１２年年底，淘宝
和天猫平台上的注册地在县、乡、村的网店达到１６３万家，销
售农产品的网店数２６万个，涉及的农产品商品数量为１００４
万个，仅阿里巴巴平台上的农产品销售额在２０１２年就达到了
１９８亿元。

一直以来，社会、政府对农业投注了很多的精力，农产品

交易成为大家关注的重要问题，也成为政府在制定农业政策

时的重要衡量指标，农产品在寻找新的交易方式，不断开拓网

络市场，其网购规模以逐年增长的趋势扩大，农产品网购乃是

大势所趋。通过对现有文献的查阅，将现有网购相关领域的

文献进行分类综述，以期为农产品网购的市场开拓积累理论

基础和经验参考。

１　网购

１．１　网购发展现状
随着网络技术的发展和电子商务市场的运行，网购的流

行趋势颇受瞩目，越来越受到消费者的推崇和喜爱，渐渐成为

消费者购物的重要选择途径，也成为学者研究的重点。苗立

普对我国消费市场进行了“品质的革命”“低碳生活”“网络购

物市场增长”“新感官主义”等方面的发展预测［１］。马丽等从

人类学角度出发，以广州市商品网购为视点，对网购者和网络

购物的社会文化功能、网络购物的背后推动力等做了分

析［２］。巨大的网上购物市场发展空间，快速发展的大趋势，

吸引越来越多的传统零售商、品牌生产商及其他力量都在积

极开拓自己的网上市场，与此同时，一些应运而生的网购新模
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