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　　摘要：经济新常态带来了物流业发展的新常态，农产品物流在经济新常态的影响下矛盾凸显，出现了农产品滞销、
质量事故等一系列问题。西部地区作为我国农产品主产区，其农产品物流业发展面临重大的机遇与挑战。基于新常

态下农产品物流发展的特点，从优势、劣势、机遇、挑战４个方面分析西部地区农产品物流发展状况，在此基础上提出
其发展路径。西部地区要充分利用区位及政策优势，通过加强物流基础设施及信息化建设、引进先进技术、建全农产

品物流保障体系、加强人才培养、发展绿色物流等措施克服劣势，同时推进互联网＋流通以应对新常态下农产品物流
所面临的挑战，这对于促进西部地区农产品物流发展、有效应对经济新常态对农产品物流的新要求具有重要意义。

　　关键词：新常态；西部地区；农产品；物流
　　中图分类号：Ｆ２５２　　文献标志码：Ａ　　文章编号：１００２－１３０２（２０１７）０１－０２７６－０３

收稿日期：２０１６－０６－０３
基金项目：陕西省软科学计划（编号：２０１５ＫＲＭ０３０）；渭南师范学院
人文社科项目（编号：１６ＳＫＺＤ０８）。

作者简介：刘亚楠（１９９１—），女，陕西西安人，硕士，主要从事农产品
物流研究。Ｅ－ｍａｉｌ：ｙａｎａｎｌｉｕ０９１０＠１６３．ｃｏｍ。

　　当前我国经济已进入新常态。李娟认为，农产品物流的
发展对经济增长具有一定促进作用，同时受到经济产业结构

的影响［１］。经济的新常态必将引起农产品物流业的新常态。

西部地区是我国农产品主产区，对农产品物流的需求较大，然

而由于经济欠发达及物流瓶颈的存在，价格波动大、农产品滞

销等问题频繁发生。尤其是我国农产品物流业进入新常态增

长阶段后，长期掩藏在快速增长下的诸多问题逐渐凸显，迫使

西部地区农产品物流业必须加快转型升级，以适应经济新常

态［２］。据统计，２０１５年西部地区主要农产品产量高达
２８５０４．４万ｔ，占全国的３６．４％，而第一产业产值却仅占全国
的２７．０％，造成产量与产值不同步现象的主要原因是农产品
服务业落后，其根本仍在于农产品物流问题。基于此，本研究

通过态势分析法（ＳＷＯＴ法）从优势、劣势、机遇、挑战４个方
面分析经济新常态下西部地区农产品物流的发展现状，并提

出西部地区农产品物流发展战略及对策，对解决上述问题、促

进西部地区农产品物流发展、有效应对经济新常态对农产品

物流的新要求具有重要意义。

１　经济新常态下农产品物流的新特征

国内外关于农产品物流的研究最早可追溯到２０世纪初
美国政府提出的农产品配送成本与因素问题，传统的农产品

物流在流通运行中被作为成本项目进行管理。随着外部经济

环境的变化，农产品物流的概念得到进一步完善。现代物流

理论认为，农产品物流是实现农产品价值增值中的重要环节，

包括农产品产后的收购、装卸、运输、储存、加工、包装等一系

列活动，它是以信息技术为基础，通过科技、资源、创新的整

合，实现农产品及相关信息从产地到销售市场的流动，最终满

足农户和消费者的需求［３］。

何黎明称我国物流业正迈入“新常态”发展阶段，经过了

１０余年高于２０％的快速增长，我国物流业发展逐渐进入中高
速增长阶段，扩大内需已成为物流高速发展的主要动力，物流

业将面临前所未有的挑战［４］。受物流新常态的影响，农产品

物流的发展也逐渐具有中国特色，呈现出转型期的阶段性特

征，具体表现为：农产品物流总额增速放缓；整合和创新助推

产业升级；服务趋向专业化和特色化，资源配置更合理、更高

效；提倡绿色生态，坚持可持续发展；政策进一步利好，产业更

受重视；资源投入成本逐步提高等。

２　经济新常态下西部地区农产品物流发展ＳＷＯＴ分析

２．１　西部地区农产品物流发展优势
２．１．１　资源优势　我国西部地区的资源优势主要表现在农
产品产量及特色２个方面。在农产品产量方面，西部地区农
产品产量较大且逐年增长。国家统计局数据显示，西部地区

２０１４年农产品产量为：粮食１６１５７．６万ｔ、糖料１０９５６．１万ｔ、
水果８２２８．１万ｔ、牛奶１５４３．６万 ｔ、油料１０００．５万 ｔ、肉类
２６３１．４万ｔ、棉花３８０．２万ｔ、水产品６５０．３万ｔ、麻类１０万ｔ、
茶叶８１．９万ｔ、烟叶１７９．６万ｔ、禽蛋４１６．２万ｔ。总体上，西部
地区农产品产量逐年升高，其中茶叶、水果产量增长较快，分别

较上年增长１０．５％、７．４％。从产量占比情况来看，棉花、烟叶、
蚕茧、麻类、糖料、奶类产量均占全国的４０％以上，尤其是糖
料、棉花产量占比分别高达８２％、６２％。在特色农产品方面，西
部地区拥有青稞、冬虫夏草、牦牛等特色农产品。丰富的农产

品资源及其流通将为西部地区农产品物流提供更大需求。

２．１．２　区位优势　习近平总书记于２０１３年提出构建丝绸之
路经济带战略，而西部地区各省市贯穿于丝绸之路经济带，具

有独特的地理优势。西部地区位于东亚与中亚的结合部，其

中，内蒙古自治区、甘肃省、新疆维吾尔自治区、西藏自治区、

云南省、广西壮族自治区等６个省区与中亚及西欧部分国家
相毗邻［５］；因此，西部地区是连接中亚、欧洲国家与东亚地区

的交通要道，在国际贸易沟通方面起着重要的枢纽作用。另
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外，随着经济的发展及国家投资力度的加强，西部地区的１２
个省市中，西安市、成都市２个省会城市已被打造成为西北、
西南地区重要的物流枢纽城市，物流发展规模逐年扩大，对西

部地区农产品向中东部地区流通发挥了重要作用。

２．１．３　自然环境优势　西部欠发达地区的工业经济不及东
中部地区发达，因此其工业污染物排放量少，生态环境保护较

好，优良的空气、土壤、水质等自然环境为农产品的绿色生产

创造了有利条件。同时，部分地区昼夜温差大的独特气候也

为特色农产品的优质生产提供了保障。

２．２　西部地区农产品物流发展劣势
２．２．１　人才短缺　人力资本投入是产业发展的关键因素，对
农产品物流发展具有重要作用，主要表现在投入数量与质量

方面。据调查，西部地区专门从事农产品物流业的人员较少，

大多数是从事农产品产销的农民、小商贩等，他们的文化水平

低，缺少专业的农产品物流知识，很难完成高质量的物流运作

与管理。相关数据显示，我国西部地区物流企业从业人数中，

农民工占比远远高于东部、中部地区，大专以上学历的从业人

数仅为总人数的１０．９％（表１）。可见，在农产品物流劳动力
的投入方面，西部地区与发达地区存在较大差距。

２．２．２　现代化基础设施及技术落后　农产品物流基础设施
及相关技术包括交通基础设施建设、运输设备、批发市场建

表１　我国三大地区物流企业的从业人数及素质情况

地区
从业人员数量

（人）

大专以上学

历人员比例

农民工

比例

东部地区 ４９０４４４２ ０．７００ ０．１５０
中部地区 ４０１２５５０ ０．１１７ ０．６３１
西部地区 ４５８２６５３ ０．１０９ ０．６７６
合计 １３４９９６４５ ０．３２６ ０．４７１

　　注：数据由相关资料整理而得。

家加大了对西部地区交通运输业的投入。２０１４年，西部地区
公路里程达到１７９３８７７ｋｍ，较２０１３年增长３．４％，交通基础
设施的完善极大促进了西部地区的商贸物流。然而，交通设

施的改善主要用于城际交通，而西部地区偏远农村的交通基

础设施仍然较差，农产品物流的“最初一公里”问题仍然存

在，距离实现真正的村村通或延伸到田间地头的公路交通网

络还有相当大的差距。

据统计，截至２０１５年，中国前２０家农产品批发市场中，
西部地区仅占３家，且均集中在四川省和重庆市，而广大的西
北地区却没有规模较大的农产品交易市场。２０１４年底，西部
地区农产品交易市场数量合计２４３个，仅占全国的１４．４５％，
营业面积占全国的１８．９９％，总成交额也与东部、中部地区相
差较大（表２）。

表２　２０１４年西部地区农产品交易市场概况

地区
市场数量

（个）

总摊位数

（个）

年末出租摊位数

（个）

营业面积

（ｍ２）
成交额

（万元）

西北地区 ９７ ６０２７０ ５１１８５ ７５５４５７０ １０９８０９６７
西南地区 １４６ １１９４１７ １０９５６４ ４９２５６６３ ２４８６０２１６
合计 ２４３ １７９６８７ １６０７４９ １２４８０２３３ ３５８４１１８３

占全国比例 ０．１４４５ ０．１６１１ ０．１６２５ ０．１８９９ ０．１４４３

　　注：数据由《２０１５年中国商品交易市场统计年鉴》中整理得到。

　　农产品物流技术方面，冷链物流、标准化与监测等技术在
西部地区推广程度仍不高。一方面，西部地区生鲜农产品大

多未经冷藏与加工，而是以常温物流和原始产品为主，造成了

肉类、奶类等生鲜农产品在物流过程中损耗量大、附加值低等

问题。据统计，我国生鲜农产品损耗率为２５％ ～３０％，而发
达国家仅为５％，高损耗率致使我国农产品物流成本居高不
下，西部地区这一现象更为严重。此外，我国农产品加工前后

的平均产值比仅为１∶１．８，而发达国家则达到１∶３．８。另一
方面，西部地区农产品物流信息化程度与发达地区相比仍不

高，尤其是偏远地区农户获取的农产品供求信息有限，从而导

致农户盲目种植。

２．３　西部地区农产品物流发展机遇
２．３．１　政策机遇　２０１４年，《物流业发展中长期规划
（２０１４—２０２０年）》和《关于进一步促进冷链运输物流企业健
康发展》的颁布为我国物流业发展指明了方向。此外，随着

西部大开发的进一步深化，以及“丝绸之路经济带”战略的实

施，现代农产品物流中所要求的信息技术、专业技术等已从发

达国家及地区逐渐扩散到我国西部地区，从而为西部地区农

产品物流发展奠定了技术基础，营造了良好的发展环境。

２．３．２　发展潜力　西部大开发以来，东部与西部的经济发展
差距逐渐缩小，尤其是“丝绸之路经济带”战略的提出，更是为

西部各省份经济的发展提供了千载难逢的机遇。西部１２个省

份的 ＧＤＰ从 ２０１３年的 １２６９５６．２亿元增加至 ２０１４年的
１３８０９９．８亿元，增长率为８．７８％，高于全国７．８８％的增长率。

农产品物流总额逐年升高，发展态势良好。中国物流与

采购联合会最新发布数据显示，２０１６年第１季度全国社会物
流总额达到５０．７万亿元，较２０１５年同期增长６．０％，增速提
高０．４百分点，其中农产品物流总额增加２．９％。而２０１４年
我国农产品物流总额达３．３万亿元，较２０１３年增长４．１％，较
２０１０年增长高达１８．３％，但农产品物流总额在社会物流总额
中所占比例很小（表３），仅为１．５５％。同时，跨境电商的发
展也进一步表明西部地区农产品物流还有较大的发展潜力。

表３　２０１４年全国物流业运行情况

类型
物流总额

（万亿元）

同比增长

（％）
比例

（％）
工业品物流 １９６．９０ ８．３０ ９２．２２
进口货物物流 １２．００ ２．１０ ５．６２
再生资源物流 ０．８４５５ １４．１０ ０．４０
农产品物流 ３．３０ ４．１０ １．５５
单位与居民物品 ０．３６９６ ３２．９０ ０．１７
合计 ２１３．５０ ７．９０ １００

　　注：数据由《２０１５年中国物流统计年鉴》整理得到。
２．４　西部地区农产品物流发展挑战
２．４．１　国内外发达地区的竞争压力　随着现代物流业成为
推动经济发展的基础性产业，各个国家和地区都在不断发展
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自己的物流产业。目前，国外发达国家已经形成了完整的农

产品物流体系，而国内东中部地区农产品物流的发展速度和水

平也普遍高于西部地区，山东省、河南省等省份同样拥有较多

的农产品资源，且其经济发展优于西部地区总体水平。另外，

我国农产品物流业法律法规不完善。近年来虽然出台了一系

列促进物流业发展的指导文件，但法律体系尚不健全，西部地

区难免会遇到发达地区物流企业的不正当竞争。国外发达地

区相对完善的农产品物流体系以及国内法律法规的不健全将

为西部地区农产品物流的高速发展带来巨大的压力与挑战。

２．４．２　经济新常态对物流业发展的挑战　经济新常态下，我
国农产品物流业发展的外部经济环境发生了重大变化，西部

地区由于发展落后，面临的挑战更加严峻。（１）投入要素成
本逐渐提高。近年来，我国物流企业劳动力成本约以２０％的
速度上涨，汽油价格也在２００９—２０１３年中上涨了１／３左右。
同时，由于国家对污染物排放的限制，农产品物流环境成本也

逐年提高［４］。（２）经济增长动力由出口和政府投资逐渐转变
为国内消费和质量提升。西部地区农产品物流应加快产业结

构调整，改善以往粗放型的增长方式，助推产业升级，培育产

业发展的核心竞争力，提高农产品物流效率与质量。（３）随
着生活水平的提高，消费者越来越关注农产品的安全性和保

鲜性，这进一步增加了西部地区农产品物流业发展的难度。

３　新常态下西部地区农产品物流发展路径

３．１　ＳＷＯＴ分析矩阵
采用ＳＷＯＴ分析法（图１）对我国西部地区农产品物流发

展的现状进行分析后发现，其农产品物流发展的优势和机遇

大于其劣势，西部地区要充分利用区位及政策优势，并最大程

度克服劣势，抓住机遇［６］。提出以下农产品物流发展策略，

以应对新常态下农产品物流发展面临的挑战，实现西部地区

农产品物流的快速与可持续发展。

３．２　对策与建议
３．２．１　加强现代物流基础设施建设及物流硬件条件　物流
基础设施建设的完善程度是农产品物流发展的基础，然而西部

地区山区多，物流基础设施建设与发达地区相比存在较大差

距，因此加强现代物流基础设施建设是西部地区农产品物流发

展的关键。一方面，西部地区可充分利用国家政策，加大农产

品物流园区建设的政策性扶持和资金投入，对农产品物流分拨

中心、配送中心、配送网点进行科学规划与布局，充分发挥成都

市、西安市两大物流枢纽城市的带动作用。另一方面，加大信

息基础建设投资力度，提高农村信息化水平，努力消除偏远地

区信息闭塞难题，提高农户获取农产品供求信息的能力。

３．２．２　提高农产品物流科技水平　经济新常态下，农产品物
流科技水平的提高至关重要。发展物流先进技术不仅可减少

耗损，间接提高农产品产值，还可有效控制有害微生物
!

生，

保证农产品安全。西部地区的生鲜农产品主要有葡萄、哈密

瓜、番茄、牛肉、羊肉等，要充分利用国家政策扶持和资金支

持，积极引进冷链物流、包装、深加工、监测等先进技术，提高

农产品的安全性和附加值。

３．２．３　加强农产品物流人才培养　通过加强农产品物流人
才培养，提高物流主体的专业化与规模化。人才培养与引进

可为农产品物流发展提供人才支持，然而由于西部地区经济

欠发达、教育落后等原因，严重缺乏农产品物流的专业人才。

西部地区要加强农产品物流的相关教育，鼓励校企合作，培养

农产品物流的高素质综合人才。物流企业要重视员工培训，

不断提高员工素质，并借鉴学习发达地区先进的物流企业管

理方法。此外，大力发展农业合作社、农业协会等中介组织，

加快培育和发展农产品第三方物流，促进农产品物流规模化

和专业化，同时又更好地服务于农民，增加农民收入。

３．２．４　健全农产品物流保障体系及提升物流效率　建立完
善的物流保障体系是西部地区农产品高速发展的基础，新常

态下西部地区农产品物流保障体系的构建可从发展物流金

融、健全法律法规方面着手。首先，鼓励发展物流金融，降低

农产品物流风险。西部地区山区多，交通不便，货运交通事故

屡见不鲜，农产品物流事故的发生对农户和物流企业均造成

巨大损失，因此物流金融的发展将有利于降低物流风险。其

次，制定相关法律法规，打造公平的农产品物流竞争市场。抓

紧研究农产品物流方面的立法，对农产品的包装、储运、批发

等环节建立相关法律，对农产品市场的管理及物流企业不正

当行为的处理也应公布实施细则。同时要加强执法力度，维

持规范有序的农产品物流市场秩序，营造健康的外部环境。

３．２．５　促进农产品物流可持续发展　随着环境污染问题的
出现，国家对生态环境的重视程度不断提高，绿色物流已成为

发展趋势。由于西部地区农产品物流发展落后，废弃物没有

得到有效处理，造成环境恶化，因此绿色物流对新常态下西部

地区农产品物流业的可持续发展具有重要意义。农产品绿色

物流分为安全物流、环保物流、循环物流，要实现农产品物流

绿色化，必须从源头抓起，推动农资供应、农产品种植、采摘、

包装、储运等整个物流环节的绿色化，加强农产品物流过程中
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的质量检验、废弃物处理、多级利用等。积极发展新兴“互联

网＋回收”模式，利用互联网促进各回收网点信息的沟通，从
而促进农产品资源的再利用与可持续发展。

３．２．６　推进《互联网＋流通》文件　互联网为各行各业的发
展带来巨大变化，２０１６年商务部制定《互联网＋流通》文件指
出了信息化对于物流业发展的重要作用。农产品物流信息化

有利于物流资源的整合与共享，形成优势互补的市场机制，同

时也能促进农产品物流朝向一体化、精益化、敏捷化发展。推

进《互联网＋流通》文件，关键在于加强农产品物流信息化与
标准化。麻黎黎提出积极推进物联网、云计算、大数据等技

术，建立开放的协同平台与农产品物流网络、制定大数据配套

政策及规范、完善物流标准体系等措施来提高农产品物流效

率［７］。西部地区要充分利用互联网技术，整合各类物流资

源，建立服务于农户、农产品加工企业、消费者的物流信息服

务平台。促进农产品流通模式多元化，大力发展农产品电子

商务、农超对接等新型模式，将互联网与实体物流相结合，并

依据西部各省市特色农产品的特点选择适合的流通模式，以

降低农产品物流成本。
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基于人口资源环境承载力评价的青海省

重点开发区域新型城镇化问题

诸宁扬，丁生喜，葛丽亚
（青海大学财经学院，青海西宁８１００１６）

　　摘要：依据区域人口资源环境综合承载力理论，从人口城镇化、资源城镇化、环境城镇化３个方面构建青海省新型
城镇化水平评价指标体系，运用状态空间和熵值法对青海省重点开发区域新型城镇化水平进行定量评价。分析青海

省重点开发区域新型城镇化发展的制约因素，提出青海省重点开发区域新型城镇化健康发展的对策建议。结果表明，

青海省重点开发区域新型城镇化发展的影响因素有以下几点：（１）青海省重点开发区域新型城镇化的主要影响因素
在资源环境领域；（２）青海省重点开发区域新型城镇化综合承载状况理想值与现实值差距大；（３）青海省重点开发区
域内部各区县新型城镇化发展水平差异大。因此，青海省重点开发区域新型城镇化水平提升的对策有５个：（１）加大
科技研发投入，提高生产技术水平；（２）积极调整产业结构，提高非农产业就业比重，提升居民收入；（３）加强环境保护
力度，提高污染治理水平，提升环境承载力；（４）合理开发利用土地等自然资源，优化空间布局，提升资源承载力；（５）
平衡区域差异，实现区域可持续发展。
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　　人口资源环境承载力是一个国家或地区资源的数量和质
量，对该空间内人口的基本生存和发展的支撑力［１］。党的十

八大提出要走“集约、智能、绿色、低碳的新型城镇化道路”，

所以新型城镇化是区域人口、经济、社会、资源、环境协调发展

和高效发展的多元演变过程［２］，区域人口资源环境承载力水

平体现新型城镇化的质量。青海省２０１４年发布的主体功能
区规划中，重点开发区域包括东部重点开发区域和柴达木重

点开发区域２个部分，其中柴达木重点开发区域的格尔木市
已在２０１５年成功入选国家级新型城镇化城市试点名单，说明
青海省重点开发区域将在未来承担更多的新型城镇化建设任

务，但是从区域承载力角度对青海省重点开发区域进行新型

城镇化的研究鲜见，这不利于青海省重点开发区域新型城镇

化的综合建设。本研究从人类活动影响、资源供给支持、生态
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