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　　摘要：守好粮食安全防线，是实现中华民族伟大复兴中国梦和保障国家安全的基石，更是实现人民安居乐业的头
等大事，而粮食物流是保障和落实粮食安全的重要环节。为全面了解江苏省粮食物流关键点存在的问题，保障江苏地

区的粮食安全，以江苏省粮食物流为研究对象，以粮食生产形势与粮食物流体系现状为切入点，分析影响江苏省粮食

安全的物流关键节点存在的问题。研究结果显示，江苏省粮食总产量稳中有升、大豆和玉米产需缺口增大、粮食生产

重心北移已经形成趋势，并已形成了大购大销的局面，粮食物流面临一系列突出的问题，包括仓储机械功能单一、管理

信息化程度低、粮食物流跨区域衔接度低、港口基础设施薄弱、“四散化”发展不平衡等。由研究结果可以看出，要保

障江苏省粮食安全和可持续发展，应启动粮食仓储智能化改造、强化粮食转运衔接能力、健全粮食应急保障体系等物

流举措，才能确保粮食的质量安全、供应顺畅，满足人民对粮食的需求。
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　　“洪范八政，食为政首”，悠悠万事，粮安天下。
粮食安全概念是在第一次世界粮食大会上由联合

国粮食及农业组织（ＦＡＯ）首次提出的，其主旨是确
保每个人都能够在任何时刻获得足够的食物，以满

足其生存和健康的需要。自此之后，粮食安全问题

备受各国重视。在我国，自从中国共产党十八大提

出国家粮食安全战略以来，《中共中央关于制定国

民经济和社会发展第十四个五年规划和２０３５年远
景目标的建议》也将粮食安全纳入了五年规划，且

位列粮食、能源资源、金融三大安全战略首位［１］。

目前，建立健全现代粮食物流体系作为保障国

家粮食安全的四大主要指标之一，也得到了应有的

关注［２］。粮食物流源于西汉时期的常平仓制度，常

平仓制度“以谷贱时增其价而籴”“贵时减其价而

粜”，避免了“谷贱伤农”和“谷贵伤民”，在当时可谓

“良法美意”［３］，帮助中国人渡过了无数次自然灾难

和市场风险。但是，常平仓制度这个经济、社会的

稳定器因清朝的衰败而名存实亡，直到近２０年，随

着现代物流业产生，粮食物流才被赋予现代物流的

本质而重新提上议事日程。现代粮食物流不同于

传统的粮食储运，是指将现代科学技术和先进管理

手段应用到粮食生产、收购、运输、仓储、装卸、加

工、配送、信息等各环节的过程，通过粮食物流、商

流、资金流和信息流的有机整合，实现高效低耗的

粮食流通，优化粮食资源配置，从而保障国家粮食

安全。

“十三五”期间，江苏省奉行“谷物基本自给，口

粮绝对安全”的粮食安全战略，连续４年获得粮食
安全省长责任制国家考核“优秀”，并在２０２０年名
列全国第一，成为全国 １３个重要粮食生产省份之
一。但是，粮食储备数量安全并不代表粮食安全风

险完全可控，储存过程能否全链条保障粮食质量安

全、当地区间粮食供需不平衡及当突发性事件发生

时粮食物流能否及时满足民众和市场的需求，都是

考验江苏省能否实现粮食安全的重要指标［４］。基

于上述原因，本文从分析江苏省粮食生产形势的特

殊性出发，重点关注江苏省粮食物流关键节点的薄

弱环节，并提出相应对策建议。

１　江苏省粮食生产形势

２０１２年以来，江苏省粮食生产的总体形势为粮
食播种面积有小幅波动、单位面积产量不断提高、
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总产量有所增长，但玉米、大豆较高程度依赖输入

和进口。粮食生产区域持续调整，重心北移已成

趋势。

１．１　粮食总产量稳中有升
整体上来看，江苏省粮食播种面积近１０年一直

保持在５００万ｈｍ２以上，２０１２—２０１６年播种面积由
５４５．８５２万 ｈｍ２上升为５５８．３２８万 ｈｍ２，而２０１７—
２０１９年则出现了小幅回落，由５５２．７３１万 ｈｍ２下降
为５３８．１４８万 ｈｍ２。为了保障粮食安全，中央一号
文件明确指出要全力稳定粮食播种面积和产量，

２０２０年以后粮食播种面积开始回升，从５４０．５６４万
ｈｍ２上升为５４２．７５４万ｈｍ２。

粮食总产量稳定增长，２０１２年江苏省粮食总产
量为３４３１．５５万 ｔ，至２０２１年达到３７４６．１万 ｔ，呈
逐年上升趋势，夏秋粮构成也保持平稳（图 １）。
２０１２—２０２１这１０年，虽然粮食作物播种面积下降
了０．５７％，但是总产量增长了９．１７％，主要原因在
于江苏省大力推进高标准农田建设，科技水平有所

提高，农业基础设施得到改善，粮食单产得到提高。

２０１２年，粮食单产为６３２０ｋｇ／ｈｍ２，到２０２１年达到
了 ６９０２ｋｇ／ｈｍ２，整体呈上升趋势。２０１２—２０２１这
１０年间只在２０１６年因受超强“厄尔尼诺”现象影响
造成粮食单产小幅下降。２０２０年、２０２１年的粮食总
产量分别为３７２９．０６万、３７４６．１万ｔ，粮食总消费数
分别约为１０３５．０４万、１０７８．４８万ｔ，每年的盈余大约
２０００多万ｔ，销往省外的粮食达１２５０万ｔ以上。

１．２　大豆、玉米产需缺口增大
我国国家粮食安全的目标是“谷物基本自给，

口粮绝对安全”，目前水稻、小麦已经实现１００％自
给，尽管玉米仍是主要进口的粮食作物之一，但近

年来玉米的种植面积、产量增长是所有粮食作物中

最明显的，２０１６年我国玉米库存量达到了历史峰
值，约为２．６亿ｔ。作为饲料和粮油工业大省，江苏

省对玉米的需求量持续较高，然而其产量却相对较

低，近几年更是呈缓慢下降趋势（图２），在全国去库
存背景下，江苏省每年从省外购进玉米超过 ５８０
万ｔ。

同玉米一样，江苏省大豆产量持续走低，２０１９—
２０２１这 ３年间，大豆产量由 ５１．２９４２万 ｔ降为
５０７００４万ｔ（图２），但市场对大豆的需求猛增，省
内消费连年增加。２０１４年国家粮食安全战略调整，
首提“适度进口”，不仅是指进口数量适当，而且包

括进口结构适当。大豆作为土地密集型农产品，要

达到与玉米相同的产量，需要占用玉米２倍以上的
耕地面积。而国际市场上大豆资源丰富，即便发生

“疫情”等突发事件，对大豆进出口的影响也较小。

因此，从大豆生产所需的土地资源和生产成本的比

较优势来看，适当进口大豆可以实现国家利益最大

化。在“十三五”期间，江苏省大豆较高程度地依赖

进口，年均进口量达到１５００万 ｔ以上，占全国大豆
进口总量的１／５。

１．３　粮食生产重心北移成趋势
江苏省按照地理位置可以划分为苏南（包括南

京、镇江、苏州、无锡、常州５市）、苏中（包括扬州、
泰州、南通３市）和苏北（包括宿迁、徐州、连云港、
淮安、盐城５市）地区。苏南地区自古是鱼米之乡，
２０世纪７０年代末，城市化、工业化开始起步，最近
１０年更是经济迅猛发展的１０年，工业化、城市化导
致粮食种植面积不断下滑，粮食自给率下降趋势愈

加明显，产需失衡问题日益严重。而苏北地区则成

为了全省粮食增长中心［５］，粮食种植面积从２０１２年
的３４１．９１万 ｈｍ２上升到２０２１年的３５５．６８万 ｈｍ２

（图３），粮食产量从２０１２年的２３５０．６５００万ｔ上升
到２０２１年的２４８６．７１２５万 ｔ，在全省所占份额从
６０７１％上升至 ６５．３７％。粮食生产重心北移成为
趋势（图４）。
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２　江苏省粮食物流体系现状

从江苏省独特的粮食生产形势可以看出，江苏

省内粮食总量自给有余，但粮食品种结构和区域不

平衡矛盾是短板，江苏省各级政府和企业为了提高

粮食存储品质和流通效率，不断完善粮食储备和流

通体系，以保障江苏省的粮食安全。

２．１　粮食储备情况
“粮食储备”旨在满足非农业人口的粮食消费

需求，通过政府、企业和社会组织的调节，平衡区域

内粮食供需关系，稳定粮食市场价格、应对特大地

震、重大疫情等“黑天鹅”事件，是为保民生安天下

而建立的一项物资储备制度。粮食储备的内涵核

心是“储而有备、以防不测”。

习近平总书记对粮食安全念兹在兹，指出我国

地域广阔，国家粮食储备适当多储一点、多花一点

钱，安全系数高一点是必要的，但也要讲性价比、讲

效率效益。联合国粮食及农业组织设置了粮食库

存量不能低于年消耗量１７％ ～１８％的粮食安全警
戒线，我国目前的粮食储备率为３５％ ～４０％，是世
界上粮食储备最多的国家，库存消费比远远超过国

际粮食安全警戒线。“十三五”时期，江苏全省粮食

储备充足，地方粮食储备３６５万 ｔ，成品粮应急储备

１３．６５万ｔ，全省完好仓容４１９２万 ｔ，机械化程度高
的仓型占比１６％，储粮新技术应用仓容占比７３％。
２．２　粮食流通情况

江苏省作为粮食流通大省，２０２０年粮食运输量
全国排名第五，已经形成大购大销的经营格局。苏

北产区、苏南销区的格局已经形成；粮食结构性矛

盾明显，稻麦产需盈余，每年销往省外；因玉米、大

豆总量不足，使得江苏省成为主要的国际粮食资源

流入通道。未来随着饲料、工业用粮需求量的不断

增长，粮食品种产需失衡导致的流通压力将不断

增长。

实现粮食流通调运的主要方式是铁路、水运和水

铁联运，水路运输成本单价为０．０４１５元／（ｔ·ｋｍ），
铁路货运成本单价为０．０７３５元／（ｔ·ｋｍ），从成本
角度上看，水路运输是长距离运输可选的方式之

一。江苏省处于水网地区，全省干线航道里程达

２４７８ｋｍ左右，２０２１年，江苏省内河高等级航道里
程达到２４３６８ｋｍ，位居全国各省（区、市）第一，千
吨级航道连通８１％左右县级及以上节点，独特的水
运优势决定了江苏省粮食在水运方面居于全国首

位。进口、跨省粮食运输以水运、水铁联运为主，在

江苏省内以公路运输为主。为了保障粮食长距离

运输畅通，江苏省依托省内“两纵两横”（两纵指沿

京杭大运河粮食物流通道、沿海粮食物流通道，两

横指沿长江粮食物流通道、沿东陇海粮食物流通

道）（图５）物流体系布局，充分发挥公、铁、水相结合
的运输模式，打通了粮食物流通道，实现了“北粮南

运”，解决了地区产需不均衡导致的粮食跨区域流

动问题。

同时，江苏省改变了原本的包粮运输，向“散

储、散运、散装、散卸”的“四散化”运输方式转变。

“四散化”是提高粮食流通效益的必由之路，也是粮

食流通实现现代化的重要标志，发达国家如美国、

加拿大、澳大利亚等已全面实现了粮食运输的“四

散化”。江苏省粮食运输“四散化”作业较早，“十三

五”期间，全省加大投入粮食仓储、运输“四散化”基

础设施，截至２０２０年底，“四散化”占比达到９２％。

３　江苏省粮食物流关键节点存在的问题

从江苏省的粮食生产情况和物流系统可以看

出，粮食储备和流通是江苏省粮食物流系统的关键

因素。粮食储备的核心目标是确保粮食品质安全，

粮食流通的核心目标是保证粮食运输的及时与顺
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畅。习近平总书记强调，粮食储备要注重“性价比”

和“效率效益”。《左传·僖公四年》中提到，“运粮

秣于国，非常之大事也”。重视静态的粮食储备和

动态的粮食运输，必须识别粮食储备和流通中存在

的问题，才能解决粮食供需矛盾，保障国家粮食安

全和人民的口粮安全。

３．１　粮食储备存在的问题
３．１．１　仓储机械设备功能单一　从仓储设施来看，
截至２０２１年年底，江苏全省配备的机械通风、粮情
检测系统、环流熏蒸系统仓容分别达到完好仓容的

９０．４４％、８２．８０％、６６．０６％，低温准低温储粮仓容
１９１３．２万ｔ，占完好仓容４８．５％，位居全国第一［６］。

粮食储藏达到了无虫害、无霉变、无鼠雀、无事故的

“四无”粮仓标准要求，正逐步向“绿色、生态、智能、

高效”的生态储粮转型发展，为保障粮食的数量、质

量和生态安全提供了坚强支撑。

但是，２０２１年江苏省秋粮总产量为２３６５．３５９１
万ｔ，比２０２０年增加了１０．０９３１万 ｔ，而仓容缺口达
１５０万ｔ，问题主要集中在产粮大县和仓容量不平衡
之间的矛盾。另外，粮食经营企业数量多、规模小，

许多硬件设备规格不一致，机械化程度受到限制，

部分老旧仓库仓储设施自动化水平较低，技术装备

较差，质量检验主要依靠人工操作，效率低、耗时

长，影响售粮进度，难以满足当前粮食物流的巨大

需求［７］。

３．１．２　仓储管理信息化程度低　由于体制改革，文
化偏低的老仓储保防人员相继退休，陆续补充了粮

食院校毕业生和文化程度相对较高的年轻职工，大

中专文化程度人员占比达到了２５％以上，对粮食安
全相关的科学储备和绿色储粮手段有了一定认识，

但是他们在现代粮食储备管理等方面的技能训练

不够，特别是信息化操作技能缺乏。

在江苏省粮食仓储中也尚未广泛应用仓储新

技术，大数据和智能决策等信息技术并未在省内大

部分粮库和粮食流通企业中运行，虽然构建了粮食

信息化省市级平台联动共享机制，但是共享的广度

和深度有待提高，仓储作业自动化、智能化水平也

没有充分发挥，难以实现多模式、各环节的无缝

链接。

３．２　粮食流通存在的问题
３．２．１　粮食物流跨区域衔接度低　２０１９年，中共
中央、国务院印发《长江三角洲区域一体化发展规

划纲要》，为深入贯彻国家粮食安全战略和长三角

一体化发展战略，长三角区域间不断推动粮食一体

化高质量发展，江苏、安徽作为粮食主产区，浙江、

上海作为粮食主销区，提出了粮食流通和储备一体

化合作机制。在江苏省境内，“北粮南运”的基本格

局也决定了境内粮食的流动性。中欧班列部分路

段升级及扩能改造，使江苏省大豆的进口量得到稳

中有升。
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为保障区域内外粮食运输的顺畅和及时，江苏

省加大粮食物流基础设施建设投入，扩大江海联运

中转集聚区，与长江中下游通道加强连接与转运。

但是，不同区域的粮食物流设施发展不平衡，跨区

域资源尚未有机整合，粮食物流效率低制约着粮食

跨区域间的有序流动。在省内粮食运输过程中，也

存在运输工具标准不匹配和公路、铁路、水运等领

域的运输设备标准不统一等问题，严重影响了粮食

在运输过程中的顺畅衔接，最终导致粮食中转损耗

严重，运输周期变长，规模效益降低，若遇到突发事

件，粮食安全就会面临严峻挑战［８］。

３．２．２　港口基础设施薄弱　水路运输作为最古老
的货物运输方式，以其运输量大、成本低等特点成

为粮食首选的运输方式。水路货运量在全省货运

量中占比为３１．９８％，水路运粮量在跨省运粮量中
占比为４２％左右［９］，港口的粮食吞吐量数据也在呈

爆发性增长。为了保证不断增长的粮食水运需求，

２０１９—２０２１年，江苏省年均完成内河航道建设投资
近４０亿元，累计建成航道约１７５ｋｍ。省内沿江从
东到西布有太仓港、南通粮油、省粮食集团张家港

粮油码头等粮食物流中心，形成了承接北粮南下和

粮食进出口的长江走廊；沿运河以宿迁、淮安、扬

州、常州等物流中心为代表，形成北粮南下、产销衔

接、供需平衡、保障安全的主要通道；东陇海线上连

云港新海、徐州苏鲁和新沂市粮食物流中心，将成

为国家黄淮海流出通道的重要组成部分。但是，江

苏省内泰州港、南通港、镇江港、苏州港、南京港等

港口供应能力不够，基础设施薄弱，截至２０２１年年
底，全省拥有港口生产性泊位数５９０９个，但万 ｔ级
以上泊位数５２９个，占比仅为８．９５％，无法满足大
运输量的粮食物流需求。粮食专用码头专业化水

平低，散粮接卸设施参差不齐，粮食物流标准体系

不健全，专业转粮设施和多式联运设施标准不匹

配，不同运输方式间的衔接水平和效率还不高，公、

铁、水运各环节衔接复杂，导致通道集约效率低。

３．２．３　“四散化”发展不平衡　在运输环节，包粮
运输和散粮运输的运输效率和运价差距不大，但是

在装卸效率、装卸损耗以及外包装成本、人工费用

方面，散粮的运输效率和成本优势明显。从损耗来

看，铁路散粮运输的全程损耗率为０．１％左右。铁
路包粮运输若是先打包后公路运输至火车站，再装

上火车，这种方式损耗一般可达０．５％，若是先散粮
运至火车站（场），再打包直接装火车，这种损耗一

般在０．２％左右。传统江船包粮装卸运输损耗率为
０．１％～０．１５％，海船损耗率在０．３％左右，再加装
卸地脚粮抛撒损耗、过驳滴漏损耗、运输遗漏损耗

等，占比应在００５％左右，而水运散粮运输的损耗
率为０．１％～０．３％。由此可见，包粮运输的损耗大
于散粮运输。

要推进粮食“四散化”运输，必须匹配粮食的基

础设施建设，“散装、散运、散存、散卸”的配套设施

若跟不上，散运率就会降低。特别是大豆等农作物

对外贸易依存度较高，粮食供需处于紧平衡状态，

“四散化”提速粮食物流建设迫在眉睫［１０］。但是，

江苏省的粮食运输虽然在多数运输节点开通了散

粮运输通道，如连云港开设了至新疆的散粮专用

车，但是全省“四散化”发展不平衡，重要港口散装、

散运和散卸设施设备陈旧，机械化作业能力有待提

高，公路粮食运输又以包粮运输为主，“四散化”程

度偏低。

４　江苏省粮食物流的应对策略

在粮食安全重要性与日俱增的大环境下，解决

江苏省粮食物流关键节点存在的问题、构建完善的

粮食物流应对措施、确保江苏省粮食质量安全和有

效供应迫在眉睫。

４．１　启动粮食仓储智能化改造
粮食储存的质量和数量直接影响着粮食供应

的稳定性和安全性，因此，江苏省要继续加强重点

产粮区的仓容建设，全面启动粮食仓储智能化改

造，不断提升粮食仓储信息化水平，以满足粮食储

存的质量和数量需求。

首先，加强仓储信息化建设［１１］，以建设智慧粮

库为引领，搭建覆盖省级的仓储智能化远程监管平

台和各市级的智慧粮食管理平台的粮食信息专

网［１２］（图６），构建规范化、精准化、智能化的省（市、
区）级数据互通互享的信息化网络体系，全方位提

高粮库的信息化、自动化和智能化水平，进一步拓

展信息共享渠道，强化市、县级与省级平台之间的

数据共享，实现管理规范、数据共享、监督有效。通

过智能信息平台减少信息不对称、提高信息的透明

度和准确性，及时预警和处理仓储环节的风险，为

粮食储备和供应提供有力保障。

　　其次，完善“中心库＋骨干库 ＋收纳库”基本架
构，整治“小散旧”粮食仓储设施，逐步淘汰仓容

１万ｔ以下的库点，提高收纳库的出入库效率，加大
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仓容２．５万～５万 ｔ的骨干库建设，扩建仓容５万 ｔ
以上的中心库。依据粮食储量的大小和增长趋势、

粮食生产情况和物流交通状况，重点改善连云港、

南京、宿迁、徐州、淮安、盐城等城市的粮食物流园

和粮食物流中心库容量和仓储设施，适当增加库房

或扩建现有库房，以提高仓储容量。对“小散旧”粮

库定期检查和维护仓储设施，确保其运转正常，减

少故障和安全事故的发生。

最后，加大科研力度，优化现代粮仓仓型设计，

采用多层高储结构、智能化管理、内环流控温储粮

技术，有效保障粮食质量和减少仓储损失。库内采

用环流风机，将粮堆内部温度按照“冬季蓄冷、春季

密闭、夏季环流、秋季排热”的要求，控制温度和湿

度，实现“绿色储粮”目的。同时采用粮面平仓机器

人和散粮智能检测系统等技术，推进智慧仓储管

理，提高仓储作业效率和粮食储存质量，从而有效

减少粮食在仓储过程中的损失和污染，提高仓储运

输的效率和粮食质量，为粮食安全提供有力保障。

４．２　强化粮食转运衔接能力
粮食运输是一个复杂的系统工程，需要兼顾不

同区域之间的物流运输，以及公路、铁路、水路等不

同运输方式之间的衔接。当前，水运和公路运输仍

是江苏省粮食运输的主要方式，为了提高粮食运输

效率和保障粮食安全，需要对粮食物流体系进行整

体规划和系统性顶层设计。通过建立行业标准，统

一标准化水平，降低专业转粮设施和多式联运设施

的差异化，规范设施之间的协调和衔接，提高协同

效率，以保障粮食储存设施、运输工具与运输线路

之间的无缝衔接。

为了充分发挥水运运力，江苏省可在“两纵两

横”基础上，建设“三横三纵”粮食物流通道。具体

地说，就是加强淮河出海线和沿连申内河线的建

设，做好连云港粮食物流节点的规划和建设。同时，

优化粮食产区港口，如南通、盐城、连云港、徐州等主

要粮食装卸港口设施设备，建设粮食专用码头，增加

万吨级以上泊位，引进自动化、智能化的装卸系统及

高效的物流设备，提高码头的装卸能力和效率。

另外，为了进一步提高运输效率，江苏省可加

大力度推广散粮集装箱运输方式，推进粮食水运、

陆运的“四散化”作业，提振现代粮食物流业。根据

粮食特性改进集装箱机构，在原有的干货集装箱基

础上增设通风设备、防潮设备等，确保粮食的安全

存储和运输；在运输节点增设适合散粮集装箱运输

的装卸设备，包括吊车、起重机等，确保集装箱的快

速、高效装卸；在运输全链条建立粮食质量追溯系

统［１３］（图７），通过传感器、数据采集设备等技术手
段对集装运输过程中的粮食重量、温度、湿度、气

味、颜色等指标进行监测、采集和监管，确保粮食每

个环节的安全和质量。社会公众和粮食从业者也

可以扫描数据处理生成的粮食追溯码，查询粮食质

量数据［１４］。粮食散运和集装箱装卸运输结合起来，

可以降低增碎率，减少洒粮，不仅有效提高粮食装
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卸、运输效率，还可以保障粮食安全运输，达到运输

及时顺畅的效果。

４．３　健全粮食应急保障体系
在当前粮食储备总量充足的前提下，粮食安全

的本质也体现在突发事件等不确定因素对粮食物

流的影响和应对上，特别是近年来疫情、自然灾害

等事件频繁发生，即便粮食物流体系健全，也不能

保证粮食物流畅通无阻，因此，应急响应机制的建

立和健全尤为重要。

粮食物流应急机制的建立要从以下几个方面

着手：第一，粮食部门要对突发事件的情景进行分

析和构建，与应急管理部门通力合作，共同制定粮

食调运的应急预案［１５］，通过演练不断完善与修正，

保证预案的切实有效性；第二，将预案场景扩展到

物流各环节，保障响应阶段的粮食调运机制，加大

对物流设施设备的投资，确保公路、铁路、水运顺畅

衔接，加速粮食调运；第三，强化交通、检疫、卫生和

市场监管等相关部门应对突发事件下的粮食紧急

调运联动机制建设，粮食物流业务相关部门之间建

立合约安排，明确职责分工，协同配合，定期进行应

急预案的粮食安全演练；第四，长三角各省（市、

区），包括上海、江苏、浙江、安徽等地探索建立粮食

流通一体化合作机制，梳理细化各地供需清单，搭

建应急物资储备管理平台，定期召开联席会议，协

调解决跨区域粮食流通中出现的问题，推动长三角

地区粮食流通一体化进程。并可选择长三角沿海

城市、交通枢纽或农业重镇，包括上海、南通、苏州、

泰州、宿迁、嘉兴、宁波等地区共建粮食应急储备基

地，提高城市群协同应对突发事件能力，共同致力

于区域间粮食安全。

５　结论

本研究的主要目的是解决江苏省粮食物流过

程中的关键问题，以确保粮食安全和可持续发展。

通过对江苏省粮食物流关键节点问题进行深入分

析，提出如下创新性的对策和建议：首先，应启动粮

食仓储智能化改造。引入先进的仓储技术和设备，

提高仓储效率和安全性。通过推广应用物联网、大

数据和人工智能等技术，实现对仓储环节的精细管

理和自动化操作，提升仓储的功能和效益。其次，

需要强化粮食转运衔接能力。加强粮食运输网络

建设，改善物流衔接环节，提高物流运输效率和安

全性。建立粮食质量追溯系统，提升物流信息化水

平，实现粮食流转全程可追溯和监控。再次，建立

完善的粮食应急保障体系。加强与相关部门的合

作，建立应急响应机制和协调机构，提高应对突发

事件和自然灾害的能力。此外，加强粮食应急演

练，确保粮食能够及时调配和供应，应对紧急情况

和市场波动。通过以上对策和建议，可以有效解决

江苏省粮食物流关键节点存在的问题，提高粮食物

流的效率和安全性，进一步保障江苏省的粮食安

全。这对实现中华民族伟大复兴中国梦、保障国家

安全和人民安居乐业具有重要意义。

本研究也存在一些局限性。首先，本研究仅以

江苏省为案例进行分析，因此对其他地区和国家的

粮食物流问题可能存在一定的局限性。后期的研

究可以扩大研究范围，涵盖更多地区和国家，以获

得更全面准确的结论。其次，本研究的对策和建议

仅是基于当前的情况和数据提出的，随着时间的推

移，粮食物流环境可能发生变化，因此需要随时关

注并进行相应的更新和调整。未来的研究还将继

续深入探讨物流技术的创新和应用，以及政策法规

的完善，进一步提升粮食物流的效率和可持续发

展，为粮食安全和国家发展做出积极贡献。
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［Ｊ］．西北农林科技大学学报（社会科学版），２０２０，２０（６）：７０－７９．
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［５］周莉雅，邱美琴，蔡晓燕，等．江苏粮食产业发展现状、主要问题

与对策建议［Ｊ］．江苏农业科学，２０２３，５１（４）：２３９－２４５．

［６］胡增民．创新机制　加大投入　江苏粮食收储调控能力再提升

［Ｎ］．粮油市场报，２０２３－０２－１１（Ｂ０１）．

［７］唐莹莹，王　飞．江苏省粮食生产形势及新时期保障粮食安全对

策建议［Ｊ］．现代面粉工业，２０２２，３６（３）：１５－１９．

［８］程　瑶，张松林，刘志迎，等．长三角城市人口收缩的特征、经济

效应与政策回应［Ｊ］．华东经济管理，２０２１，３５（８）：２１－２８．

［９］王　丹．北粮南运运输策略研究［Ｊ］．物流工程与管理，２０１７，３９

（６）：４１－４２，３６．

［１０］易小兰，张　婷，李喜朋．江苏省粮食仓储物流设施建设现状、

问题与对策研究［Ｊ］．粮食科技与经济，２０１８，４３（１）：９８－１００．

［１１］洪　帅，王天尊，符晓艺．中国智慧农业研究演进脉络梳理及前

沿趋势分析［Ｊ］．江苏农业科学，２０２３，５１（４）：２８－３８．

［１２］杨刚强，肖广宇，王海森．新发展阶段保障国家粮食安全的思路

与对策［Ｊ］．宏观经济管理，２０２１，４５４（８）：４６－５３．

［１３］徐冬寅，陈慧琴．数字乡村战略背景下江苏“互联网 ＋监管”大

数据平台的构建［Ｊ］．江苏农业科学，２０２２，５０（２２）：２５９－

２６４．　　　

［１４］王　静．我国农产品质量安全追溯监管体系建设现状探析

［Ｊ］．农业开发与装备，２０２１（６）：１２９－１３０．

［１５］李凤廷，侯云先，邵开丽，等．突发事件下的粮食物流———基于

情景应对的储备粮紧急调运决策框架［Ｊ］．中国农村经济，２０１６

（１２）：６０－７５．

苏国东，陆　川，陈广宇，等．基于“链式＋场景”的休闲农业智慧化发展：动因分析、体系构建与推进路径［Ｊ］．江苏农业科学，２０２３，５１（２２）：２５７－２６４．

ｄｏｉ：１０．１５８８９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００２－１３０２．２０２３．２２．０３５

基于“链式 ＋场景”的休闲农业智慧化发展：
动因分析、体系构建与推进路径

苏国东，陆　川，陈广宇，孙雪瑶，周建涛，易　能
（江苏省农业科学院休闲农业研究所，江苏南京２１００１４）

　　摘要：高质量发展休闲农业是推动乡村产业振兴、畅通城乡融合、贯彻落实乡村战略的重要举措。对于后疫情时
代休闲农业功能单一、业态同质、模式创新不足等产业复苏乏力的困境，加快数字技术和智慧旅游赋能，有利于重构休

闲旅游模型，推动休闲农业转型升级。从发展动因分析，休闲农业智慧化发展有助于突破产业发展瓶颈、创新休闲农

业市场多元消费需求、促进休闲农业链式场景应用以及畅通要素流动推动城乡融合，为休闲农业转型升级发展提供多

维驱动力。围绕链式场景构建，通过农业主题场景化、农村一二三产业融合智慧化，打造Ｎ个休闲农业链式场景等多
层级构建“１＋３＋Ｎ”链式场景，推进休闲农业智慧化发展，展示主题，突出风格，实现完整的故事性关联“场景”构建，
创造休闲农业沉浸式体验环境。从推进路径探索，着力解决乡村智慧旅游发展中存在的理念落后、人才缺乏、资金不

足及标准制度缺失等诸多瓶颈问题，提出引导智慧发展理念、完善基础设施建设、加强人才队伍建设、促进整体环境优

化等对策建议，可为加快休闲农业智慧化发展速度，营造良好发展氛围，实现智慧化赋能，推动休闲农业高质量发展提

供参考。
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　　习近平总书记强调“要向开发农业多种功能要
潜力，发挥三次产业融合发展的乘数效应，抓好农

村电商、休闲农业、乡村旅游等新产业新业态”。

《中共中央 国务院关于做好２０２３年全面推进乡村
振兴重点工作的意见》（２０２３年中央一号文件）提出
加快发展现代乡村服务业，培育乡村新产业新业

态，发展旅游休闲等生活服务，实施乡村休闲旅游

精品工程。在政策推动和市场驱动下，休闲农业已

成为推动产业融合，促进乡村产业振兴的重要抓

手［１］。２０２２年受疫情影响，全国休闲农业振荡趋
稳，目前农庄、观光农园等休闲农业经营主体达到

３０多万家，年综合经营收入超过７０００亿元，同比
２０１９年综合经营收入下降了１７．６％。究其原因，一
方面是疫情反复导致客源受阻，另一方面是休闲农
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